ON THE ADVANTAGES 
OF GOOD ROADS 
TO A COUNTRY. 


PREFACE. 


Tux following short treatise does not pretend to be 
any thing more than a compilation, for which the works: 
of M‘Culloch, the author of the well-known Com- 
mercial Dictionary, published by Longman, and the © 
historical works of Gibbon and George Finlay, together 
with a pamphlet by Mr. Dickinson and a Blue Book 
on India, have furnished the chief materials. 

Having been authorized by the Syrian Improvement 
Committee, of which I am a member, to expend a 
small sum on treatises, with translations into Arabic 
or Turkish, to be circulated in Syria and Turkey, I 
prepared the following short treatise ; and, with part 
of the sum placed at my disposal, procured a trans- 
lation of it into Arabic from M. Catafago, the author 
of an Arabic and English Dictionary published by 
Quaritch, 

[regret that other engagements, both in and out of | 


Parliament, have prevented me from introducing into 
the treatise as much original matter as I could have 
wished; I feel, however, that, as regards the object 
in view, no practical advantage would have been 
gained had I attempted to re-write what others have 
already so well written. 
‘T have only to hope that the force of the selected 
remarks will be felt by those to whom they are 
addressed, and for whose benefit they are intended. 


H. W. FREELAND. 


۸75 ر05‎ London, 1862. 


ON THE ADVANTAGES | 
OF GOOD ROADS TO A COUNTRY. 


avway to the introduction of money and weights and mea- 
sures, the formation of good roads and bridges gives the 
preatest facility toeommerce, and contributes more power- 
fully than.any thing else to the progress of improvement. 
They have been denominated national veins and arteries. 
The latter are not more indispensable to the existence of 
individuals, than improved communications are to a healthy 
state of the public economy. It were vain to attempt to 
point out in detail the various advantages derived from the 
easy means of communication that exist in Great Britain. 
There is not a single district that is not indebted to others 
for a large part of its supplies, even of some of the bulkiest 
commodities. Besides the coals, metals, minerals, timber, 
and corn conveyed from one. part of the empire to another 
by sea, immense quantities are conveyed from place to 
place in the interior by roads and canals. Every improve- 
ment effected in the means of conveyance has obviousl 
the same effect upon the cost of commodities that ۷ط‎ 
be conveyed, a8 an improvement in the methods by which 
they are raised or manufactured. | 
Wherever the means of internal communication are 
deficient in a country, the inhabitants must unavoidably 
disperse themselves over the surface. Cities were originally 
founded by individuals congregating more, perhaps, for the 
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sake of mutual defence and protection than for any other, 
cause. But in countries where good government is:esta-. 
blished, and property is secure, men resort to cities only 
from a sense of the advantages which theyafford. The scale 
on which business is conducted in them presents facilities 
that cannot be elsewhere afforded. for making a fortune. 
The extent to which the subdivision of employments is 
carried opens a field for the exercise of all sorta of talent ; 
at the same time it improves and perfects all sorta of arts, 
whether subservient to industrial or scientific pursuits, or to 
those of pleasure and dissipation. It is thisthat attracts the 
aspiring, the industrious, and the pleasure-loving to cities. 
The competition that takes place in a great town, the 
excitement that is constantly kept up, the collision of so 
many minds brought into immediate contact, and en- 
deavouring to outstrip each other in their respective 
departments, developes all the resources of the human 
mind, and renders a great city a perpetually radiating - 
focus of intelligence and invention. There are, however, | 
considerable clogs upon the continued increase of cities. 
The food and fuel made use of by the inhabitants, and the 
raw products on which their industry is to be exerted, 
must all come from the country. As the size of a 
city increases, the distances from which its supplies 
have to be brought become so much greater, that, ulti- 
mately, the cost of their conveyance may be so great 
as to balance or exceed the peculiar advantages resulting 
from a residence in town. Hence the impossibility of a 
large, or even a, considerable city existing any where without 
possessing extensive means of communication, either with. 
the surrounding country or with other countries. Hence, 
too, the explanation of the apparently singular fact, that 
almost all large cities have been founded on or near the 
sea, or a navigable river. Had London been an inland 
town, fifty miles from the shore, it is abundantly certain 
that it could not have attained to one third part of its 
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present size. The facilities afforded by its admirable 
situation on the Thames, for the importation of all sorts 
_of produce from abroad, as well as from other parts of | 
England, will enable it, should its commerce continue. 
to prosper, to add to ita colossal magnitude for centuries. 
to come, 

But all towns cannot be founded on the sea-coast, or on 
the banks of navigable rivers ; and the growth of those in in- 
land situations must, in all cases, depend on their means of 
communicating with the surrounding country. Without 
improved roads, the great inland manufacturing towns with 
which England is studded, such as Manchester, Leeds, 
Birmingham, Sheffield, Bolton, and Preston, could not 
exist. They enable the inhabitants to obtain the rude 
products of the soil and the mines almost as cheaply as if 
they lived in country villages, There is thus nothing, or 
next to nothing, to detract from the advantages which the 
inventive and enterprising artisan may expect to realize 
from resorting to those great hives of industry. Owing 
to the gigantic scale on which all sorts of industry are 
conducted in them, the scope afforded for the employment 
of the most powerful machines, and the appropriation of 
particular sets of workmen ‘to every separate process, 
however minute, manufacturing industry is carried to a 
degree of perfection that almost exceeds belief. 

The influence that the growth of a large town has upon 
agriculture is great and striking. In the neighbourheod 
of trading towns, and in those districts which carry on a 
communication with the markets of trading towns, the 
husbandmen are busy and skilful, the peasantry laborious, 
and the Jand is managed to the best advantage. ‘Twice aa 
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much oorn or herbage, articles which are ultimately coi. 
verted into provisions for man, is raised from it, as the same 
soil yields in remote and more neglected parts of the 

country. Wherever a thriving manufactory finds. means 
to establish itself, a new vegetation springs up around it, 
I believe it is true that agriculture never ‘arrives at any 
considerable, much less at its highest degree of perfection, 
when it is not connected with trade; that is, when the 
demand for the produce is not increased by the con- 
sumption of trading cities. ۱ 

But the fact of their being وف‎ conducive to the . 
growth of cities, is not the only advantage which improved 
roads confer upon agriculture. Without their aid it 
would be impossible to carry to distant places sufficient 
‘supplies of such bulky and heavy articles as lime, marl, 
shells, ard other manures necessary to give luxuriance to 
the crops of rich soils, and to render those that are poor 
productive. Not only, too, would inferior roads lessen the 
market for farm-produce, and, consequently, the quantity 
raised, but a larger proportional number of horses or other 
cattle would be required to convey the diminished pro- 
duce to market. It is plain, therefore, that good roads 
are both directly and indirectly a prime source of agricul- 
tural improvement ;—directly, by increasing the quantity, 
and reducing the cost of conveying farm-produce to mar- 
ket ; and, indirectly, by providing for the growth and in- 
definite extension of cities and towns, that is, of the mar- 
kets for agricultural produce. 

Increased speed of conveyance is one of the principal 
advantages that have resulted from the formation of good 
roads. Suppose that it takes two days to travel by an 
uneven, ill-made road between any two places; and that 
by improving the road the journey may be accomplished 
_in one day; the effect is the same as if the distance were 
“reduced one half. There is not only a great saving. of 
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time to ‘travellers, but also a great saving of cost from the 
more speedy conveyance of commodities. This latter is a 
point of much more importance than is commonly sup- 
posed. ۱ ٰ | 

It is not possible to form any correct estimate of the 
value. of the products that are constantly in the act of 
being carried from place to place in Great Britain and 
Treland. It is certain, however, that it is very great ; 
and every additional facility of conveyance, by bringing 
such products more rapidly to their destination, and 
enabling them to be sooner applied to the purposes for 
which they are intended, renders large quantities of capital 
available for industrial purposes,’ that would otherwise 
be locked up. 

The Romans were great masters in the art of road- 
making, and set a noble example in this respect to the 
sovereigns and governments of after-times. In Britain 
and in Asia—in fact, in all the countries which the 
prowess of their legions conquered—they have left behind 
them, in lines of roads still visible, the enduring traces of 
their sway. Under the reign of the Caesars the Roman 
province of Asia, which included the districts of Mysia 
and of Lydia, of Caria and of Phrygia, contained five 
hundred populous cities, enriched with all the gifts: of 
nature, and adorned with all the refinements of art. 
Eleven cities of Asia once disputed the honour of dedi- 
cating a temple to Tiberius, and their respective merits 
were examined by the senate. Four of them were imme- 
diately rejected as unequal to the birden; and among 
these was Laodicea, whose splendour is still displayed in 
its ruins, Laodicea collected a very considerable revenue 
from its flocks of sheep, celebrated for the fineness of their 
wool, and had received, a little before the contest, a legacy 
of above four hundred thousand pounds by the testament. 
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of ہ‎ generous citizen, If such was the poverty of Lacdicea, 
what must have been the wealth of those cities whose 
claims appeared preferable, and particularly of Pergamus, 
of Smyrna, and of Ephesus, which so long disputed.with 
each other the titular primacy of Asia. The capitals of 
Syria and Egypt held a still superior rank in the empire, 
Antioch and Alexandria looked down with disdain on a 
crowd of dependent cities, and yielded with reluctance to 
the majesty of Rome itself. 

All these cities were connected with each other, and 
with the capital, by the public highways, which, issuing 
from the forum of Rome, traversed Italy, pervaded the 
provinces, and were terminated only by the frontiers of 
the empire. If we carefully trace the distance from the 
wall of Antoninus to Rome, and from thgnce to Jerusalem, 
it will be found that the great chain of communication, 
from the north-east to the south-west point of the empire, 
was drawn out to the length of four thousand and eighty 
Roman miles. The public roads were accurately divided 
by mile-stones, and ran in a direct line from one city to 
another, with very little respect for the obstacles either of 
nature or for private property. Mountains were perforated, 
and bold arches thrown over the broadest and most rapid 
streams. The middle part of the road was raised into a 
terrace which commanded the adjacent country. It con- 
sisted of several strata of sand, gravel, and cement, and 
was paved with large stones, or, in some places near the 
capital, with granite. Such was the solid construction of 
the Roman highways, whose firmness has not entirely 
yielded to the effort of fifteen centuries. They united 
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the subjects of the most distant provinces by an easy 
and familiar intercourse. Their primary object had been 
to facilitate the marches of the legions; nor was any 
country considered as completely subdued till it had been 
rendered, in all its parts, pervious to the arms and autho- 
rity of the conqueror. The advantage of receiving the 
earliest intelligence, and of conveying their orders with 
celerity, induced the emperors to establish, throughout 
their extensive dominions, the regular institution of posts. 
Houses were everywhere erected at the distance only of 
five or six miles; cach of them was constantly provided 
with forty horses ; and, by the help of these relays, it was 
easy to travel a hundred miles in a day along the Roman 
roads. The use of the posts was allowed to those who 
claimed it by an Imperial mandate ; but though originally 
intended for the public service, it was sometimes granted. 
as an indulgence, for the business or convenience of private 
citizens. 

George Finlay, in his History of Greece under the Ro- 
mans, bears testimony to the benefits which Hadrian con- 
ferred on Greece by improving the means of internal com- 
munication. The surest proof, says Finlay, that his improve- 
ments were directed by a judicious spirit is to be found in 
his attention to the roads. Nothing could tend more to 
advance the prosperity of this mountainous country than 
removing the difficulties of intercourse between its various 
provinces ; for there is no country where the expense of 
transport presents a greater barrier to trade, or where the 
diffculty of internal communications forms a more serious 
impediment to improvement in the social condition of the 
= jeremy population. . He rendered the road from 

orthern Greece to the Peloponnesus, by the Scironian 
tocks, easy and commodious for wheeled carriages. Let 
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us hope that it is reserved for Sultan Abdul Aziz'to emu- 
late, in the extensive provinces of European and Asiatic 
Turkey, the fame which Hadrian has won in history as the 
giver of good roads to Greece. It is not always easy to. 
induce 4 government to open up the resources of a. country 
by making good roads, although by means of them the 
pressure of taxation is rendered lighter, the task of 
governing more easy; although one horse, one man, one 
soldier, where roads are good, will do the work and 
save the cost of many; while rations, munitions, and neces- 
saries of war are at a less cost, and with greater certainty, 
supplied to armies. It has been made a matter of re- 
proach to the English Government of India, and nowhere 
more strongly than in England itself, that England held 
that country for the greater part of a century before a main 
line of road was commenced even through the most 
populous parts of it. This neglect was justly considered 
one of the principal causes of the want of a due supply of 
cotton from India, by the English Parliamentary Com- 
mittee on Cotton, which sat in 1848. Within the last 
ten years complaints, the Committee said, had been made 
of the state of the roads within no very great distance of 
Calcutta itself. It was said also that some of the bridges 
were broken down. No doubt the heavy rains to which that 
country is subject during the rainy season, and the nature of 
the alluvial soil, in many districts withouta particle of stone 
in it, throw peculiar difficulties in the way of road-making. 
It appears that the roads in Southern India are much 
better than in other parts. It is stated that in Mysore 
the good state of the roads, and the encouragement given 
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to settlers, aré the main causes of the prosperity of the 
country. “I can,” says Colonel Onslow, speaking of My3 | 
sore, “see a rise in a few years of thirty per cent. in the 
revenue of my own ‘division, which I attribute to road- 
making in a part of the country where formerly a wheel- 
track was never heard of.” Yet, in the adjoining country 
of Malabar, coffee of the most excellent quality cannot be 
sent from the Neilgherries to a seaport from want of roads, 
It is one of the advantages conferred by settlers, that, by 
their own exertions, or their complaints, they cause an im- 
provement of the roads; and, indeed, that they are impa- 
tient of mismanagement in general. It is stated that one 
establishment in Jessore, with some little assistance from the 
ferry funds, but principally from voluntary contributions 
of the ryots, has itself made fifty or sixty miles of road. 
It would seem to be of importance that settlers, zemindars, 
and natives generally, should be led to interest themselves 
in the state of the roads. Local committees with such 
objects have already been formed, and appear to be an 
obvious mode of interesting and instructing the natives in 
the practical management of their own concerns: one of 
the best modes of developing and invigorating the native 
roind of India. 

If governments possessing such resources as those 
of England and India have been slow to do their duty 
in the work of making and improving roads, the Go- 
vernment of Turkey is, at all events, less liable to heavy 
eensure, and need not despair. Let Sultan Abdul Aziz 
only emulate the fame of Hadrian as a maker of roads in 


19 


Greece ; let him discharge his duty, not by eplendid ; pro- 

mises in Hatti Humayoons, too magnificent to be ful- 
filled, but by at once getting some of the more important. 
roads improved or reconstructed by competent men—the 
routes from Trebisond, by Erzeroum to Tabreez, or between 
Belgrade and Constantinople—and he will confer im- 
portant benefits, not on Turkey only, but on mankind. 


۷۹۷ . M. Watts, Crown Court, Temple Bar. 


۳ 
weil‏ الواجب ade‏ لیس بوسابط اوعاد ald‏ قوط ضعایوفی لاہمکن wile)‏ 
لاب بواسطة tle‏ الطرقات gy) SU‏ وان ome‏ تمپیدھا dares‏ اناس 
Sal‏ لذلت LS‏ الطرقات: اتی دن ارزرم وریز وین بیرالاغراض 
وائٹسطنطینیة وبواسطلة ذلكت ینعم انعاماً Lac‏ لیس Lab‏ علی fal‏ الدواة 
الشاھائیة لابل de‏ کامل الیجنس البشری -- 


a ital‏ یرغب بسکن dla‏ ھی Kool‏ اسباب رفاہیة nt‏ وقد قال 
العتحولونیل اصلون عند de AMSG‏ میصور انا اقدر انظر ele‏ وزبادة بعد 
سنین قلیلة مقدار ثلاتین alll‏ فی مدخول الذین om‏ تحت ماموربتی 
چو و اوت فی احدی ols!‏ من ابلاد اتی tile‏ ما 
بہا ant a bi‏ جری دوالیب عربة من العربات مع ذلك 3 بلا jeder‏ 
im‏ لہا القہوۃ العال لایمکن ارسالہا من تل عکریس ای احدی 
الاساکل القریبة Ys‏ لرداوۃ الطرقات واحد cal pill‏ تحصل من الناس 
الذینں بستوطنونں 3 ارض wh Bude‏ منہم اوبواسطة تشکیہم بصیر 
تصلم الطرقات وبا قیقة انہم لایحقلون le‏ الاطلاق ادنی نوع من عدم 
الدقة بلاحکام وقدتقرران sol‏ ارہاب الْتجارۃ فی یاسور بواسطة اسعاف 
oo 5‏ بیت مال PSA‏ وخموصاً من اسعافات ملتزمین الارامی قدنظم 
خمسین اوستین میل طریق فامرمہم اذن ومہم ALD‏ ان النازحین واہالی 
البلاد sey‏ العموم بجتہدواغایة الاجتہاد فی فی aie‏ حالة الطرقات dy‏ 
صارترتیب ا حجالس sda Jl abel‏ الامور ولاجل ley BLM she‏ ان 
حاصل منہم فاعلیة فظمة لیصیروا fle!‏ مجتہدین ویعطوہم الرغبة الکاماة 
le‏ یاول 09 وادارتہم الععلیة وقضی Woy plan‏ احسن مایکون لاجل 
تقوبة وتہذیب العقل الانسانی ق بلاد الہند فانکان حکمین oF‏ بہذا 
المقدار وعندھم وسایط ھکذا عظمة مثل LAGI‏ والہند قداضحوا بطیین 
HH‏ فی تتمیم الواجب علیہم فی plat‏ الطرقات وتمہیدھا فلا یازم ان 
یحصل اللوم علٰی at‏ العثمائی بہذا موس ولایلزم ان هوبقطع tle,‏ 
فلیقتدی السلطان عبد العزیز Jee‏ القیمر ادریانوس ولیفوق سیتھ . 
wat,‏ یق asi‏ الطرقات فی ہلاد a ell‏ طرقات البلاد العثماینة 


باقی وسخصوص لدولۃ السلطان عبد العزیزان یفوق بانضالہ العتػریمة ٭ 
وعنایتہ العظمة علی قیصر الرومانیین ادریانوس بامدا lly‏ لاجل تمپید 
i lll‏ وتصلیحہا فی اقالیم اوروپا واسیا ویقیة طرقات المالك الثمانیة 
الشاهانیة کما yl fad‏ یانوس نی بلاد الیوناں ولیس ہو امرسپل Be‏ 
الدوام تحریض abs‏ ان 265 مداخیل البلاد بتسپیل الطرقات ge‏ ان بہذا 
الواسطلة یُخغف ثقل دفع الرسوم Gel de all‏ ویہون XE be‏ نوع 
اجرا dal‏ لان بہذہ الواسطة راس خیل واحد ورجل واحد وعسکری 
واحد ماتکون الطرقات مصلحة یقدروا یعملوا وبوفرواشثغل daly‏ ناس 
pipet‏ وعندھا Olas‏ الصکر والذخایر tly‏ اوازم 3 تکوں 
ny,‏ الشمن وہینة النقل Jat‏ العساکر وقد صار لوم علی دولة الائکلیزنی 
بلاد sgl‏ وم فی بلاد انکلترا علی ان oSabl‏ الائکلیزی مع ail‏ 
تملك be‏ تلكت البلدان من مقدار سنین کثیرۃ فقد مضی مقدار Joly od‏ 
من الزمان US‏ تحصل الباشرۃ حق ولا بخط واحد مغیرمن الطرقات حق 
لا فی البلاد اکر Sal‏ ٹوا و ھذا الاہمال لقد اعتبربکل a>‏ من 
جمعیة الپرلامان الانکلیزیة corded all‏ ۱۸۴۸ ہبمادة نحص القطن کان DSN‏ 
ات احتیاج ورود hill‏ من بلاد الہند وہذہ Krell‏ قررت de‏ ان فی. 
se‏ العشرة olga‏ الاخیرۃ لقد حصل Sel‏ من Je‏ الطرقات التی ہی 
است ماود اس cr KW‏ رقل اما ان an‏ ئن Dla‏ و 
ومن یرشات ستکثر gl lad‏ تحصل فی تلك الدیارفی ایام الشتا وطبیعة 
ll‏ اغلب الاقالیم gle call‏ جدبہ اشجا رکانواسبب لزانم للدوصیة 
لتملی الطرقات gy‏ ان الطرقات فی بلا دالہند الجنویۃ lee waa‏ 
Oo‏ غیرسحلات وقدتقرر ان فی میصور حالة الطرقات sal‏ واعطا 


4 
الزمان وکانت sho‏ الطرقات Jat‏ اعالی ابعد الاقالیم ان یکووا متحدین 
cared fy‏ لبعضہم بواسطة اسہل واحس الاتصالات # وانما غایة ھذہ الطرقات 
الاولی کان قصدھا تسپیل سیر العساکرمن مل Jat‏ وماکانوا الرومائیین 
یعتبرون بلد من البلدان صارت تحعت حکمہم ما لم یکونوا نظموا طرقاتہا 
ومہدوھا ومنفعة وصول لُْبربالوقت اللازم وارسال اوامرھم بعکل Bo‏ قد 
می القیاصرۃ الرومانیین ان بضعوا فی کل حکمہم ترتیب البوسطة وقناقات 
کانت مبنیة ما بین کل خمسة اوستة امیال وکل قناقی کان Calo aed‏ اربعین 
زاس خیل وبواسطة sda‏ المراحل کان امرسہل ان یقطع sll!‏ مسافة 
مایة میل بیوم واحد:من الطرقات الرومانیة واستعمال ھذا البرید hein‏ 
مسموح بہ الی اولايك الذین کانوا یطلبونہ ہموجب الاوامر السلطانیة * poly‏ 
فی الاصل کان ھذا الام رمخصوص I‏ خدمة اجمہور وانما بعض الاوقات 
کان یسے بہ لاشخاص الناس کانعام خصوصی × وقد شہد جرجس فینلای فی 
تاریخہ dye ye‏ الیونان تحت حکومة الرومانیین وذکرالمنائع Les ail all‏ 
ادریانوس ab de‏ الیونان بتصلیحہ وسایط الاتصال الداخلیة فقال ان البرھان 
الاونے se yb‏ التظمات کانت isle‏ من عقل عظیم ھوکثرہ الاعتنا 
فی تصاح الطرقات وما کان شی یقدرینتے من تجاح وتقدیم de dal,‏ 
البلاد alas!‏ الا رفع واضمعلال المعوبات بالاتصال بین اقالیمہا المتفرقة 
oF‏ ما فی ab‏ من البلدان التی بہاکلفة النقل ile pai‏ ھکذا عظیم ضد 
امنہر gly‏ بہا صعوبة الاتصالات الداخلیة ails Jae!‏ محکذا عظیم ضد 
العظمات فی enabled! fled! dle‏ الرزاعة والفلاحة مثل she‏ البلاد ٭ 
فہذا Jam peal‏ الطریق من بلاد الیونان الشمالیة ا ی ناحیة الپولویونیظہ 
التی کلہا فضحر هینة وسہلة لسیر العرنات الدولابیة فلنتعشم اڈن بانہ آمر 
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قدخلفہا لہا dy coger‏ وصیتہ احدا slat‏ الذی کان کریماجد bye‏ + 
فائکانں Nhe Jo‏ الفقرکان فقرالادقیة غماذاتری کان ofl wall Rake‏ 
حصل لادعاھا القبول لاسما مدینة opel‏ وازمیر وافسوس التی تچاداوا 
احدتہم مع الاخری زمناطویلاً علی ریاسة اسیا inal‏ ٭ edly‏ مملکٹی 
سوریا ومص رکانوا فی درجة غالیة ٹی عہد الدولة الروماینة ٭ فانطا کكیة 
واسکندریة قدکانوا یلقوا النظر باحتقار علی dle‏ مدن تابعة طےحکومتہما 
وماکانوا یخضعون co‏ ولالعظمة مدینة رومیة Al‏ کانت تخت الدواة 
الروماینة ذاتہا ٭ yall sha JG‏ کانت متصلة احدتہما مع Bats GAY‏ 
کانوا متصلات مع رومیة بطرقات سلطانیة اولہا من الفورم برومیة وکانت 
تمر علی ایطالیا وتتقسم de‏ الاقالیم وماکانت تنتہی سوی عنداواخر 
حدود الدولۃ الرومانیة واذا رسمنا JSG Cad‏ اعتنا che‏ البعد الموجود من 
bale‏ انطونیوس قیصر ا ی رومیة ومن رومیة ای القدس فینوجد ان طول 
wy led wp‏ عذہ Odell‏ من de‏ الدولة الشمالیة الخربیة ای اجھة 
الجنوبیة الشرقیة ہو اربعة الاف وثمانین Jeo‏ رومانی والطرقات السلطانیة 
کانوا JG‏ اعتنا مقسومات بعوامید الامیال وکانت sho‏ العوامید علی خط 
مستقیم من مدینة ای مدینة اخری wry‏ کل عامود وعامود میل وماکان 
شی ater‏ وضع العوامید لا الموائع الطبیعیة لا ولااراضی الاشخاص لٔقُصوصیة 
والاجبال کانت مثقوبة Ld ghee Lay‏ مبنیة he‏ الانہار العریضہ الخاطفة 
* ووسط الطریق کان مرتفع السطر نوعاً ویشرف de‏ الُحلات القریبة وکان 
من الرمل gably‏ والطین وکان مبلط by‏ کبیر وفی البعض من الُحلات 
east dy all‏ الدولة کان بلاطہ من مجر الصوان وھکذا کانت عمارة الطرقات 
الرومانیة السلطانيہ بغایق الاتقان الی لم جیا ig‏ خمسة عشردہؤمن 


۴ 
ae 


فقعا ییرتوفیر الوقت الی LUN‏ فرین لابل توفیرکلنة JSS dhe‏ الاصتاف 
اللازمة Wing‏ الامر الأآخیر ھوامراہم Vee‏ مما بظن بە ا جمہور وھوامر 
غیرممکن ان یعمل الانسان قیاس hyde‏ عن قمة OY call‏ التی تنقل 
de‏ الدوام من Jet Jer‏ ق بلاد GY‏ ای برتاینا العظمة Yan‏ 
وایرلاندا فلاجل ail WS‏ امراکید بان وم ان eld‏ هوامرعظیم dae‏ ومع 
ان التسہیلات اللازمة لنقل امحصولات امعلہابکل سرعة لاجل استعمالہم 
lm dry pall ale‏ الامرمع کل ذلك یصیرمبالغ عظمة من الدراہم لازمة 
لاجل اتمام اعمال صنا یعیة عظمة ومن دون eld‏ لکانت حذہ الدراھم 
انحزنت بالسنادیق ٭ الروماینوں ico & Re yall Wis‏ تملیم 
الطرقات وقداعطوا مثلاشریفا فی ہذا الشان ا ی lll‏ والدول by BLL‏ 
Lobe‏ وہلاد اسیا HE‏ البلاد التی فتحتہا عساکرالدولة الروماینة قدتروا 
wie‏ خطوط طرقات SI‏ تنظرلعد الان byl sing‏ خلدت اثار حکمہم 
وی ye‏ دولة القیاصرۃ الروما pad oe‏ اسیا الروماق اشقل علی 
اقالیم Lie‏ ولیدیا LG‏ وفریجیا کان بحتوی he‏ خمسمایة مدینة عظیمة 
کثیر الاہالی TEI,‏ غنیة من کامل مواہب الطبیعة ومزینة برونق 
المناعة فاحدی عشرمدینة گی اسیا مرۃ تجادلوا be‏ الشرف ان daly os‏ 
لی طیباریوس قیمر٭ وحقوق وا حقاقات کل Hake‏ من be‏ الدن 
قدصارنحسہا فی جلس الشرفا واربعة مدن رفضت Ne‏ کعدیمة الامتحقاق 
al‏ هذا الشرف العظیم ومن sho‏ الاربعة مدن کانت مدینہ الادتیة 
al‏ عظقہا sols‏ الان ق خراباتہا فالادرقیةۃ کانت جمعت مدخولاً 
Lelie‏ من میری الاغنام اللشہورۃ حسن صوفہا ٭ وجذہ المدینة کانت قبل 
ه8 قاجاداۃ ie‏ ماحصلت he‏ ورثة ho Wigs‏ ارعمایة الف ty)‏ 


1 


والنبانات call‏ یلہا الانسان ای قوتہ البشری اکٹرمن ذات ھذہ الارض 
est‏ بعیدة عن ا لمدینة وحاصل بہا الاہمال fei‏ لبعدھا dy‏ کل Ja‏ 
wast gill‏ الانسان وسابط لاجل انشاکرخانة شغل Ye‏ تطلع بہا SPU‏ 
والبنا oti‏ والبقول وانا اظن ail! be‏ حق ان الزراعة لم ply‏ تط درجة 
الکمال القصوی LY‏ لدرجة عالیة C5‏ الاعندما OSG‏ متحدہ gel HPL‏ 
مایکوں حاحل طلب زاید he‏ ا محصولات نظ 550 القاطعیة do‏ 
ull‏ التجاریۃ ٭ Ll,‏ المنفعة gil‏ تحصل من الطرق المصلیۃ اححواللدن 
. التجاریة لیس هی الفایدة الوحیدة التی تفید الزراعة ٭ لان YY‏ الطرقات 
dbl‏ ما امکن قط Jat‏ لمعلات بعیدہ ای Jai‏ الاصناف الثقیلة الغلیظة 
مثل ll‏ وللٰبمین sally‏ وغیر اشیا لازمة آتحسین مقاطع ودروب LEN‏ 
الغنیة وتصیر الارض Bll‏ مخصبة ولیس هذائقط بل Gal‏ ان الطرقات 
الردیة تقلل وجود المحصولات ddl‏ فی الترایا ومن حیت Oza!‏ نکون 
قلیلة فعند ذلك یلزم الامر ا ی لزوم الدواب لاجل جلب ine ell‏ اللازمة 
من اٰمحصولات لی السوق غمن alls‏ ینتے al Je‏ امروانے de‏ ان 
الطرقات العصلعة هی واسطة عظمة Jase‏ منہا منائع عظمة ظاھراً 
وباطنا لجا الزراعة والفلاحة Yall‏ نظ LS ial)‏ المعصولات وترخیص 
اجرۃ تقل امعصولات الی القرایا وباطناً نظ جلبہا الامور اللازمة لکبروامتداد 
ا مدن والبلاد اعنی اٰمعصولات وزیادة سریمة النقل من مل الی معل ھواکبر 
sll‏ ال تجت من تمہید وتصلیم الطرق فلنغرض Be‏ ان لازم 
سفریومین فی طریق غیرسہلة وردیة لاجل الوصول من Jat‏ لمعل فمتی 
تملے ھذا yell‏ یسل الانسان ہیں Joly:‏ وھکذا ill‏ التی gi‏ من 
ذلف ھی مثلا یعکون الانسان تصریعد الطریق مقدار النصف ولیس 


۰ 
ولکن النسہیلات ا مقدمة لہا بوجود مرکڑھا ا جیب علی شط نہر etl‏ 
لاچل تق لکامل امعصولات اللازمة لہا من البلاد الغریبة LS‏ ایض من بلاد 
F<‏ جیعہا من اللازم ان ہذہ النسہیلات پععلوما ان داوم la‏ 
ایغاید الاجا ان کبرھا العظیم پزداد Gy‏ عن یوم فی الاجیال العتیدة * 
ولعکن انہ لامرغیرممکن ان SKS all BI‏ مبنیة be‏ شاطی PN‏ 
hes‏ شط نہ رکیرتسیر as‏ المراکب وُکبرالمدن الموجودة داخل البر لازم 
de‏ کل حال یعتەون Insley Glee‏ الاتصال مع البلدان القریبة lee‏ ٭ 
فین غیرطری Fecal yall Bis‏ التی بپاکرخانات ٭ وھی داخل 
البرفی بلادائکلترا ٭ مثل مانشستر ولیدس وبرملعکام وشیفلید وبولطون 
ونرستون JI‏ ٭ لماکانت فی حوذة الوجود * فہذہ الطقات تصیّر الاہالی 
قادرین Hall dal yall Jo Lael‏ من BM‏ والعادین oe‏ 
ھکذا رخیص Ute‏ یکونوا مقمین نی الفرایا التی تخرج منہاھذہ امتصولات 
وھکذ الایوجد مانع من الموانع الذی یصد الفاعل الخترع الشاط, من لطصول 
be‏ الفواید العظمة النی یتعشم ان بحصل علیہا بسیکناہ فی حذہ wall‏ 
العظمة مدن الصنایع والمتجر Vay‏ الی الدرجة العظمة التی بہکامل 
الصنایع dade‏ نی gall‏ والغایة اللقدمة لاجل استعمال اللالات HSM‏ 
ومنفعة الصناع ا ماھرین فی کل صنعة مہماکانت صغیرة ٭ فالشغل الصنایمی 
emai‏ درجة کمال التی تفوق التصدیق والفاعلیة التی تحصل من کبرمدینة 
علی الزراعة والغلاحة ہی عظمة وجیبة Sy‏ النواجی Saal‏ من dl‏ 
ol by He 571‏ الاقالیم Al‏ متماہ مع اسواق للمدن التجارنة Lal‏ 
البر تراہم Clo‏ مشغوین وشاطرین exe lly‏ مجتہدین بالشغل JG‏ نشاط٭ 
die GEM,‏ باحسن اسلوب ٭ وبطلع منہا کمیة مفاعفة من لابوب 


۳۴ ۱ 


لھا de Ile‏ بعضہم بعض اصکثر من خلا شی واحکن ق 
البلاد التی حکمہاجید cally‏ بہاالامن de‏ الال تذھب الناس St‏ المدن 
Jed‏ الارہام gl‏ تحصل بہانظراً discal‏ الثغل gail,‏ التسہیلات 
Ja oil‏ بغیرسعل لاجل JU gp‏ وتقسیم للدم نیہا یفتے میدان 
Bayes‏ انام العقول بالوقت alld‏ ٭ ویکمل کل انوام المنابم التی 
تحص المعارف المنایعيہ او العلیة او اللذات والأنہمأك بہا فہذا الأمر 
sill yp‏ جلب ای Gall‏ الناس الذین cyst‏ الغنا او السنایع او اللذات 
والانیساط والانشراح ٭والغیرۃ التی تحصل بین الافرادفی مدینة LS‏ یجان 
ہیں اھلہا کما ایفاً desta!‏ لاصلة ہیں مقدار عظیم من العقول الذین 
انصادموا Lad Lad‏ ہیں بعضہم بعض وکل الاجتہاد لاصل لکی الواحد یقیم 
الاخرمن شغلہ وباخذہ یقوی lesley‏ العقل البشری وبصپرکل مدنیة iS‏ 
کانہانار ملتہبة نار العقل والاختراع مع OS‏ یوجد موانع عظمة pitas‏ 
اہالی مدینةما ٭ لان الفوت wally‏ الذی تستعملہ الاحالی ٭ والمحصولات 
النیة اللازمة لاستعمال صناعتہم لازم تجلب من الارباف وستکلاکبرت 
الدینة یزید بعد dhe‏ التی تانیپا منہا المونة اللازمة بنوع ان کراِنقلہم 
یزداد پہذا النوع حتی ail‏ یوازی اوینوف LY de‏ النانجہ من الاقامة 
بالمدینة فلاجل ھذا السبب غیرممکن وجود مدینة عظمة لابل متوسطة فی 
مل من المحلات من غیر مایکون لہا وسایط عظمۃ بالاتصال ا ی Wall‏ 
اٰعیطة بہا اوبغیرندن وھذا السبب ایفاً یفسر الامر الذی he‏ غریب 
جدا وھ وکل المدن الکبیرۃ bis‏ سست de‏ شاطی jst‏ اوعلی شطرنھرتمشی 
gif Al ay‏ فلومدینة لوندرۃ کانت داخل البریعیدة مقدار خمسین میل 
من الساحل ماکانت قدرت de‏ الاطلاق ان تحصل الثلث من کبرجا الان 


قی المنافع الناتجة من الطرق SM Fad‏ 
؛عدادخال العاملة والکیل والاوزان تمہید وترتیب الطرق وعار Jee‏ 
| او سو gl We ag ae‏ 
Su‏ شی الی تقدیم اأنجام وعمارالبلدان واعمری ان الطرقات لقدتسمت 
Jew‏ حق Gye‏ وشریانات yall‏ الطبیعیة وعذان الشیان لیس Lem‏ 
باقل ضرورۃ dali)‏ لٰمہور Hat‏ وافراداً من ضرورۃ الاتصالات الچ ہی 
لازمة لرفاہیة حال النوفیر العمومی ٭ فباطل ہوتجریب الانسان ان یشرح 
التفصیل pill!‏ العدیدة وا خعلفة لاملة من الوسایط السہلة بالاتصالات 
الموجودة فھابین مدن انکلنرا Jats Js yy‏ ٭ فلایوجد اقلیم واحد Gall‏ 
ماہو مدیون ای اقلیم isl Spl‏ من الحصولات go‏ تلك امحصولات 
الادنی قمة MSU,‏ فانہا yo cle‏ اقلیم ا ی اقلیم اخر ٭ ان ماعدا 
عم والمعادن والاشیا العدنیة والاخشاب ولْبوب الی Sis‏ من جہة من 
جہات yall‏ ای للٰہات Gall‏ بالبجرکمیة عظمة Sis Lal‏ من معل 
ای صعل فی داخل البر بالطرقات الواسعة بالعریات amy hey‏ الیاہ بالقنا 
والبعیرات ٭ Ling‏ التصلیم العظم لی فی تسپیل وسابط الارسال قدحصل 
au.‏ فاعلیة عظمة فی ثمن الأصناف التی ترسل من j=‏ الی J?‏ ×٭ وھڈا 

چم حاصل بالنوع الذی بواسطنہ الاصناف تقام اوتعمل by‏ کل Jat‏ 
a (gall‏ وسایط الاتصال الداخلی مامی کمابجب ق البلاد نعند Os‏ 
الاھالی se‏ مجبورین من غیرعلاج ان ینفرقوا کل منہم گی مل ٭ 
فلقدتعتونت المدن خی الاصل من de‏ ا خاص انتجمعوا ق معل واحد 


ra AWM) 

ان sda‏ الرسالة اختصرة مجموعة ومنقولة: من LANG‏ مستر معکولك 
ملف القاموس tll‏ الشہورالذی طبعہ مسترلونگمان ومن تواریۓ 
گیبون وجرچ Se‏ ومن رسالة الفہا مستردکسون ومن العکتاب )558 
sel‏ بخصوص الھند ٭ فمن حیث فوضتنی الجمعیة الٰغیریة A‏ غایتھ 
gai‏ بلاد سوریة النی انا من lic!‏ ان انفق مبلغاً وجب gab de‏ 
بعض رسالات مع ترجتہا بالعربی او بالترکی لاجل نشرھا فی بلاد سوریة 
وترحکیة فنظمت ھذہ الرسالة وحصلت he‏ ترچتہا للعربیة بواسطة pane‏ 
ستتاناکو صاحب القاموس العربی والانگلیزی المشمہور ٭ وانی متاسف 
fhe‏ لان اشغا ی داخل ply‏ الپرلامنتو منععنی ان SEI‏ الشرح بہذ: 
الریسالۃکما عکنت ارغب مع ذلك اظن لا حاجة لا isle‏ ما قد شر 
pal‏ مرارا وتکرارا ٭ واملی ان العبارات Al‏ تحتوی علیہا ھذہ الرسا 
Jae‏ منہا مفعولیة عظمة فی من تحررت لہ ٭ baby‏ عظماً لن تحررت 
لالہ # والسلام ختام من لوندرۃ مَن الجمعیة ETSY TAM‏ سنة tate‏ 


“Lac! Jol‏ جمعیة خیریة 
بلاد سوریا فریلند 


ترعمة رسالة فی ضرورة تصلم الطرق_ 
لرفامیة مصالے العسوم بنقل 
الاصناف سن یل 


sa 


تالیف العالم العلامة السید فریلند من اعضاء مجلس دولہ GEN‏ 


ٹی لوندرۃ العظمی سے 


